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L'invoxi'tlon est r lativ auz pneumatiques de s^curi— 
t6 pour l'4quip9m &t d s vdhloules, da type comprenant des f lanes 
aato->portant8 p rmet^ant auxdits v^hloul s de c ntinuer k rouler 
normaXement ou presque normalement sans presslozi d*air de gonfla-> 
5 €^ (pax* example apr^s une orevalson) et sans que ces pneus 8*af- 
falssent oompl^tement sous la cliar^e. 

L'lnTen-tion a notaminent pour objet d*obtenir un 
bon comportement de ces pneus lorsqu*ils sont utili.sds sans 
presslon d^alr. 

10 Cet objeotif est attaint avec las perrectlonnements 

d^crlts cl-apr&Sy en rSf^rence au dessin d- joint dans lequel 
les ri^ures 1^3 sont des vues en coupe transversale d*exemples 
de realisation. 

Les pneus en question oomprennent de flagon g^^n^rale, 
15 un sommet 10 avec une bande de roulement 11 renforcde par une 

oelnture inextensible 23 ayant k peu pr^s la largeur de la sur* 
face de rotilement, des bourrelets e spaces 12 servant k maintenir 
le pneu en position months sur la Jante 13 de la roue et des 
flancs 14 bomb^s vers l*ext4rieur reliant les bourrelets 12 aux 
20 cdt^s lat^raux du sommet 10 en d^limitant sous oelui-cl une cham- 
bre centrale 15 pouvant ^tre gonfl^e par une valve, I/< ensemble 
est renforc^ par une oarcasse 21, de pr^f^renoe de type radial, 
constitute d*une ou plusieurs nappes de c&t>l4a souples s attendant 
sous la oeinture de sommet 23, dans les flancs 14 et dans les 
25 bourrelets 12 oil ses extrimitts sont accroohtes sur les trlng^les 
22 de la maniere habituelle en remontant plus ou mo ins haut dans 
les flancs autour des profiles de remplissaire 27 de chaque bour- 
relet » 

Chaque iaanc l4 oomprend, aitu4 sur le cdt4 int4- 
30 rieur de la caroaase un profile de soutien i, section lenticulaire 
20, s^ttendant depiiis le voisina^e du bourrelet oorrespondant 12 
jusque sous les bords de la ceinture 23 en s'amincissant k ses 
deux extr4mit4B* La forme et la disposition de ces profiles sont 
telles que k leur partie suptrieure ils s'ttendent sous lea bords 
35 de la ceinture 23 suivant une distance transversale qui est de 
preference non inferleure k 15 ^ de la lar^ur transversale de 
cette ceinture. Elles sont telles aussi que, k leur partie inft- 
rieure lea profiles s^etendent vertiealement centre les profiles 
27 de remplissa^e et de raidissement des bourrelets suivant une 
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haateux* comprise entx* 15 dt kO ^ la haut ur de la section du 
pmn • 

Dcms le pneu lllustrS sor la flgnr 1 la celnture 
d& somniet 23 est constltuee de deux palrea de nappes de mnfor't 
23* 1-23*2, les nappes de cheque palre 4tant 4troltement super-- 
poB^Bs et cheque piad^re ^tant espac^e l*une de 1 'autre par une 
couclie Interm^dlaire de ^mme 30 relatlvement ^paxsse, c'est k 
dire ayant une ^palsseur d*au moxns 2 millimetres environ* 

Ires nappes oonstltutlves de chaque palre 23 » 1-23*2, 
sont constitutes de cllbl^s sonples orient^ s sym4trlquement sal-> 
vant des angles falbles de 10 it 25*' environ par rapport au plan 
Equatorial du pneu. Avec cette construction, la celnture 23 est 
substantlellement Inextenslble dans le sens clrconT^^entlel pour 
con^drer au pneu les qualities routl^res d^slr^es lorsqu*ll est 
utilise normal ement avec de I'alr sous presslon dans la chambre 
centrale 15* ^ outre, du fait de I'espacement des deux palres 
de nappes 23,1-23«2 par la couche IntesnnSdlalre de ^omme 30, cette 
oelntUTO prtsente une resistance Elev^e & la flexion transversals 
qui lul permet de s*opposer, lorsque le pneu est utilise sans pres- 
d*alr, au oreusement de la partle centrale du sommet 10 dans la 
zone de contact au sol. Les presslons de contact au sol de la 
bande de roulement 11 restent done plus unlformes sur toute la 
largeur de la zone de contact au sol« 

Les nappes constituent la celnture 23, peuvent ^tre 
en tout mat^rlau souple usuel mals 11 est plus avantageux, ->our 
acc3«>itre la resistance de la celnture i la flexion transversale, 
d^utillser pour ces nappes des c&bl4s k haut module, tels que les 
o&hl6a m^talllques* D^autre part, la couche Intermtdlalre de 
^mme 30 est avantageusement la plus Epalsse possible dans les 
llmltes admlsslbles avec la dimension du pneu, afln d^accroltre 
le moment d'inertie de flexion de la celnture, E)lle peut fitre 
constltuee par une couche calandrte d'Epalsseur uniforme ou par 
une couche relatlvement plus Epalsse au milieu que sur les cdt4s 
de la celnture 23* 

Dans le pneu UlustrE sur la figure 2, la celnture 
23 coraprend une seule palre de nappes adjacentes de. renfort 23,2 
constitutes de c&blEs orlentts symttrlquement sulvant des angles 
falbles par rapport au plan Equatorial du pneu et une autre nappe 
de renfort 31 dlsposEe en dessous et espacEe de la palre de nappe 
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23*2 par aae ooaohe lnteniiddla±r de gomnx 30 relatlveniGnt epaisse* 

La nappo lnf^r± ux*e de TemfoTt 3^ est onsti'tu^ de 
'px*4f ^renoe n on mat^rlau It haut module t k fSaible allon^em nt 
pax* example en oftbl^s m^talllques orlent^s tran sver salement sui- 
5 vent un errand an^le, de I'ordre de 60 k 90*, var rapport au plan 
Equatorial. Cette construction de ceinture present e aussi une 
srande resistance k la flexion transversale pour s*opposer au 
ereusmeht du sommet 10 et oonserver des preasions de contact plus 
unifoxmea de la bande de roulement sur le sol loraque le pneu eat 

10 utilise sans pression d*air de ^nflag^e* Cependant, cette construc- 
tion est relet ivement mo ins 4paisse dans le sens radial et plus 
souple dans le sens circonferentiel que la construction prEc^den- 
te, ce qui permet d*avoir un meilleur confort en particulier en 
utilisation normal ement gonfl^e du pneu« 

15 lii variants des constructions prdoedentes, la re- 

sistance k la flexion transversale du sommet 10 peut dtre acoentuee 
lorsque l*on utilise pour la caroasse 21 des cd.bies k baut module 
et faible extensibilit4f tels que les cftblEs metalliquea« 

En effet la portion de la catroasse renroryant le 

20 sommet 10 sous la ceinture proprement dite peut alors dLntervenir 
plus efTicacement pour s^opposer au creusement transversal de la 
bande de roulanent* Bans certains cas, il peut done 5tre sufTisant 
d*utiliser pour la ceinture 23 seuleraent la paire de nappes supe- 
rieures de renfort 23 « 2 en la maintenant espaoee du sommet de la 

25 carcasse 21 au moyen de la couobe intermediaire epaisse de ^omme 
30. 

La fi^n^o 3 montre une autre variante de construct 
tion de la ceinture de renforcement 23 du sommet du pneu, dans la- 
quelle la nappe inferieure de renfort 31 > en c&bies orient4a trans«» 

30 versalement ou suivant un gmnA an^le, est nettement plus largre que 
la ceinture et les bords latdraux 31*1 de cette nappe de renf ort 
aont replica par dessus les nappes sup^rieurea de renfort ZJ.Z. 
Les bords replies 31 •I peuvent s*etendre plus ou moins vers le 
centre de la ceinture selon le degsre de resistance k la flexion 

35 recherche* 

La figure 3 illustre aussi une autre caracteristl- 
que selon laquelle le pneumatique presente une forme de moulagre 
telle que les bourrelets 12 sont ecartes, avant montage sur la Jan- 
tCy d^une distance axial e ou transversale D nettement superieure It 
la largeur L de la surface de roulement et de la ceinture de 
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s mm t 23. Le pnou est destintS h Stre moato sur ana Janto 13 fie 
typo standard dans laqtuelle les records lat^ranx d® la jante on* 
un dcartemont 6eal ou Inf^eur k ladiLte Icursaux^ t da Malemort. 
Avec cetto forme de moulage des bonrrelDts doiTOnt damo fttre 3Paj>- 
5 proch^s lors du montage du pneu sar la jante, c© qui a ponar ofTet 
d*acoentuer la courbure des flancs l4 ©t d© pl^cor X©s v>3Ci»Ti±^8 
lenticulaxres de soutlan 20 dans un ^tat de pff^-comprossicm :faTO- 
rable a leur elTet de portance du eoioraet du {mea loxsga^lX est 
utilise sans presslon. 
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1^) Pneanatiqu de sS urlt4 compronant une bande de 
rotiXemant (11 ) ronforo^e par una oelntora inextenaibla (23), dos 
boioTalets aspac^s (12) at das flanos (l4) z*allant las boarralats 
atix cdt4s da la banda de roulemant an d^llmltant sous oetta dar- 
5 nl^ra una ohambra oantrala gonflabla (I5)f ebaqua rianc au molns 
4taiit ranforc^ par one caroassa (21) at oompranant, sur la c3t6 
Int^rlaur da la eareassa un profile da aoutian an ^lastomera (20) 
k saotlon lantloulalra s'^tandant depuls la volsina^a das bourre^ 
lata (12) Jnsqua sous las bords da la oalntura, pnaa earact^rls^ 
10 an oa qua la aommet (23) comprand au molns daux nappes da ranJTort 
s'4tandant transversalement suivant la largaur da la surface da 
roulemant at aspac^es radlalemant l*una da 1* autre par una cou« 
cba Intazm^dlalra da ^mma (30) d*au molns 2 millimetres d*4pais- 
saur. 

15 2**) Pnau salon 1** dans 1 equal la eaintura 23 comprend 

deux palras da nappes da ranfort suparpos^es, ohaqua palra de 
nappes 4tant s^par^e radialement l*una de 1* autre par una 
coucha Intarm^dlaire de gomme. 

3^) Pnau salon 1^ dans lequel la calntura (23) 

20 comprend une nappe de renf^rt (31) en c&bl^s or±ent4s transver- 
salement plac4e radialement k l*int4rieur et una paire de nar^pes 
superpos^as (23*2) en c&bl4s orient^ s obliquemant suivant das 
anemia a falblasy catta pair a de nappes ^tcuit plac4a au-dessus de 
la nappe transversals et s^par^e d*ella par una couoha interm^- 

25 diaira da ^mma. 

k^) Pneu selon 3^$ dans laqual la nappe de x^entoTt 
inf^zriaura (31) orlant^a transversalement k sea bords replids 
au-daasus de la paira de nappes de renfort sup^riauras. 

5^) Pneu de s4curit4 comprenant dans obaque flancy 
30 sur la o9t^ int^riaur da la caroassa (21)^ un profile de soutien 
en 4lastomera (20), k section lentioulaira, s*dtandant depuis 
las bourralets J usque sous las bords de la oeinture de sommet 
dans lequel nles bourralets pr4sententy dans la forme de moulage 
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du pndumatique et avant montage but sa J ante, an ^cax-tement 
transversal nettement st^^rieur k la lareai» la surface de 
roulement, lodlt pneu ^tant destinS k 8tro rnontS sur tme jante 
dont les rebords ont un doartemant transvex-sal ^^1 ou infdrlour 
h la lar^ur do la surface do rouleaont. 
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